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Trasporto Marittimo da e per le isole di prodotti denominati

“Conglomerato Bituminoso a Freddo”, “Conglomerato bituminoso a

Caldo”.




{Spazio ﬁéervato a
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Questo Ufficio e stato interessato, di recente, da alcuni vettori
circa e problematiche afferenti il trasporto marittimo dei prodotti di
cui all'oggetto.

Dopo una approfondita disamina della normativa vigente sul
trasporto marittimo di merci pericolose, sentito il parere del chimico
del porto, si pud affermare che | prodotti identificati con il nome
commerciale di “conglomerato bituminoso a freddo o a caldo”, non
sono classificabili come merce pericolosa sia per FAD.R. né
tantomeno per 'IMDG Code.

Cid posto occorre evidenziare che da una disamina della
scheda di sicurezza in possesso dello scrivente, il prodotto viene
identificato come “conglomerato bituminoso” (elemento
identificativo del prodotto, punto 1.1) carbonato di calcio 98 %
mescolato a bitume liquido (identificazione chimica, punto 2.5}
riscaldato a temperatura di ca 160° ( impasto di componenti,
punto 2.1) e si presenta allo stato solido (stato fisico alla
consegna, punto 9.1).

Tuttavia la scheda omette di identificare i rischi relativi al
trasporto marittimo del carico in parola, imponendo - punto 14 ~ di
consultare il produfttore ovvero il trasportatore.

Preme sottolineare come dalle citate caratteristiche, il carico,
in assenza di specifici accertamenti tecnici, potrebbe teoricamente
rientrare nella rubrica “UN 3258 SOLIDO TRASPORTATO A
CALDO, N.A.S., ad una temperatura uguale o superiore a 240°” :

la temperatura di 160° specificata nella scheda di tecnica si .

riferisce infatti alla temperatura di lavorazione e non alla
temperatura di trasporto.

Pertanto, in assenza di una specifica relazione tecnica, a cura
del produttore (a cui spetta 'onere della corretta classificazione deila
merce), che integri nel senso appena specificato la scheda di
sicurezza — con particolare attenzione alla temperatura di frasporto
del prodotto — non si potra procedere ail'imbarco.

Acquisita la citata documentazione integrativa che dovesse
confermare la natura di merce non pericolosa anche ai fini del
trasporto marittimo del carico in questione, si possono sin d'ora
enucleare le seguenti disposizioni di massima, che potranno essere
integrate da codesti Uffict marittimi sulla base delle prioritarie
esigenze locali:

a} |l trasporto, in considerazione della possibilith che dal prodotto si
sprigionino fumi irritanti per gli occhi e per le vie respiratorie
quando si opera allinterno di spazi confinati, dovra avvenire
unicamente su traghetti ro-ro aventi la stiva del carico

aperta;




b} 1 _mezzi trasportanti il prodotte de quo dovranno essere

g

muniti di opporfuni mezzi di contenimento e copertura {tefoni
possibilmente rigidi} idonei sia al contenimento dei fumi,
'emissione di odori, sia ad impedire la fuoriuscita del carico; in
caso di sversamento del carico lo stesso dovra essere
immediatamente rimosso. Qualora i mezzi di trasporto presentino
superfici esterne a temperature superiori a 60° C, dovranno
essere presi provvedimenti atti ad impedire che passeggeri /o
personale non addetto alla movimentazione del carico possano
entrare in contatio con esse.

| meai trasportanti i prodotti in parola dovranno essere imbarcati
e sbarcati direttamente senza sosta in ambito portuale adottando
preferibilmente il criterio di stivaggio ultimo imbarcato — primo
sbarcato {LIFO), fatte salve diverse posizioni tenuto conto
dell'assetto e delia stabilita dell'unita.

per tulto quanto possa formare oggetto di ulteriore
considerazione in termini di sicurezza intesa nella sua accezione
pill ampia, al comando di hordo dovra essere fornita copia delia
scheda di sicurezza del carico in questione.

Le disposizioni di cui sopra sono immediatamente operative e

cogenti, pertanto gli Uffici Circondariali in indirizzo dovranno
estendere la presente a tutti gli ulteriori veftori che vorranno
effettuare tale tipologia di trasporto.




